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© Verfahren zur Sicherung von Fahrzeugen vor unbefugter Nutzung 

© Aufgabe der Erfmdung ist es # die unbefugte Nutzung eines ; 
Fahrzeugs auch dann sicher zu verhlndern, wenn die Kom- 
munikation zwischen Fahrzeug und Zentrale unterbunden 
wird und andererseits das Fahrzeug zumindest dann, wenn 
eine unbefugte Benutzung voriiegt zumindest zu orten. 
Dabei soil das System kostengunstig arbeiten und auch dazu 
in der Lage sein, eine groBe Anzahl von Fahrzeugen zu 
Cberwachen. 

Die Aufgabe wird dadurch geldst dafi die Kommunikation 
zwischen Fahrzeug und Zentrale bidirektionai ist Dadurch ist 
es nicht nur mogiich ausschliefclich eine Positionsmeldung 
des Fahrzeugs an die Zentrale zu ubertragen oder aus- 
schlieSIich von der ZentralB Freigabesignale an das Fahrzeug 
zu ubertragen, sondern es 1st mogiich die Kommunikation 
bedarfsgerecht zu gestalten. Die notwendige Informations- 
t— ubertragung wird dadurch wesentiich reduziert. dafi das 

OFreigabesignal nicht laufend ausgesendet wird. sondern nur 
auf Anforderung durch das Fahrzeug. Anderersehs. ist es 



dennoch nicht mdglich, die Fretgabe allein fahrzeugsertig 
CD - - • -• — r -' — — 

rechtzeitig das Frelgabesignal von der Zentrale an das 



durchzufuhren. Die Kommunikation zwischen dem Fahrzeug 



(£ und der- Zentrale mu& aufrechterhalten bleiben, damit 

" rechtzeitig das Frelgabesignal von *~ 

^ Fahrzeug ubermittelt werden kann. 
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. 2 
Beschreibung . vorzusehen, das laufend oder in regelmaBigen Abstan- 

Die Erfmdung betrifft eio Verfahren zur Siehen,™ p!w W^f 1 **™ On bestimmt, an dem sich das 

Oberbegriff von Anspruch i wie es SfelsweL S J^fT r f S^tanchtnng an eine Zentrale wel- 
der aiteren WtenJLd^^ 5 z U i PmnSn^nH ^V*' fa Em P fan ^nheit 
bekannt hervorgeht " • | mpfang und zum Auswerten der von der Sende- 
GemaB dieser Schrift ist in dem Fahrzeug ein Dieb- S^LT 8 ^^ O^^en. vorhandea In 
stahlschutzsteuergerat und eine EmSsfinrfchtut AbstSn de^ ^ ? ^ a r «8 dn ?» B k« 
eines mobilen Kommunikationssystems aneeordnet Ei ,„ Ab "^ e "^ r O rtde sFahr2eugs Qberwachtwerden. 
ne Kommunikationsstruktur 3X^ES£ I " J2fffiS2H£?l& ** ? J" nicht 
moglicht zum eineri den Austausch von Daten zwif chen ?Jl p u Fahrzeugs zu unterbtnden. Die 
einem Diebstahlschutzsteuergerlt und der EmTfanLs h^S^ S - 1^?^ durch die ZentraIe kann auch 

dr„^s » sss^^ 2 ^^ 

dere unbefugte Nutzung des Fahrzeues fat«*t?m «»1 werden soa wird alsmobdes Kommunikationssy- ' 

rat steuert dann fiber die Komm^ErH m S^?* e f fmdun g s g«nafi mit den kennzeichnenden 

KiELa - *"- V ~* ^ in ^^^^^henFahrzeugundZentra- 

DurchdieseMaBnahmewirdzwarverhmdert.daBein aSlS^SiS^S-"-'^^?' m6gUch 

^^^^^^^ - SKSSS^rS^: 

Empfang der von der Zentrale ausgesandten Signale. so SSi^ffiS J£ notwe 5*P Informaaonsiiber- 

spielsweise nach dem Entwenden des Fahrzeugs weite - -^S^S^JSZ 1 !^^ ^ 
SLn h T f^t °? ^^en. Ferner kanri rechterhalten bleiben, damif tig S^FreigabS 

d^enderS.gnaleerstemenbetrachmchenZeitraumnach. . foIgendnocherlautert^beizeE: * P 
~nd dlt< ^ fu « ,en . Benu ? M « K e l 0,ge ° ^ W ! h " «* 1 das FluMagramm einls Verf ahrens zur An- 

F^hri,?« .fn ^T^^ UDbefU E!, e Nu J 2UnS deS meldu ngeines Fahrzeugs bei einer Zentrale und 
Fahrzeugs ungehindert ortgesetzt werden. Ferner ist, Rg. 2 das Flufldiagramm eines erfinduneseemaBen 

taring* ^ « W" • erf0 1 er1 ^ 60 VerfahrenS ' daS beso ° ders fiir * Ve^enSTn Pri" 

ist eine sehr groBe Sendekapazitat fur die lnregelmSBi- vatfahrzeugen geeignet ist 

gen i zeitUchen Absttaden ausgesandten Signale erfor- Zur Durchfuhrung muB in dem Fahrzeug folgende 

derlich. Deshalb ist dieses Verfahren nur dazu geeignet, Infrastruktiir gegebeh sein. Eine Sendeeinrichtung und 

erne eng begrenzte Anzahl von Fahrzeugen zu sichern. eine Empfangseinrichtung zum Obermitteln von Daten 

■ Desweiteren ist es beispielsweise aus dem Artikel 6 s zwischen dem Fahraeug und einer Zentrale. Die Sende- 

Satelhtenhilfe gegen Auto-Klau" von R. Gramm in der einrichtung und die Empfangseinrichtung kfinnen in ei- 

Zeitschnft Funkschau Heft 16/1993 Seiten 42 bis 45 be- ner gemeinsamen Anlage zusammengefaBt sein. Es 

kannt, ein fahrzeugseiug angeordnetes Ortungssystem kann sich dabei zum Beispiel urn ein Mobiltelefon han- 
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SSSif' Brtfcb genonunen - Ein 0rtssignal ei -^4^ 

gemali bchntt 211 die Inbetriebnahme des Fahraeugs chemngsschutz es des Fahrzeues nicht an die 7 JtrVu 

dt SE^^ rS^ - " betriebs ." 6 T n - g ™ e,det ist N " r inls? m ^aTw"d h :on dt Sat 

iSSrff auB !, r Be ^! b S e , nomm «» wad Eine io ein Freigabesignal ausgesandt 

Meldung daruber an den Fahrer kann .beispielsweise GemaB dem Schritt 214 wird dann wenn von dem 

deaktiviert Im darauffolgenden Schritt 207 werden die uberoruft werden oh Zu ^ ^tll a T • 

Schmt 208 wird abgefragt, ob em Sperrsignal empfan- 20 besignals ein lingerer Zeitraum ak ein LfimVr^A t 

gen wurde. 1st dies der Fail so, wird gemaB. Schritt 209 fragezeitrauL n2E*en H te tfes nfcht^r rfii 

Je Inbetriebnahme des Fahrzeugs nach der nachsten fa£ auS deTSSg Jes SfbestnSum 

AuBerbetnebnahme des Fahrzeugs verhindert, indem Schritt 207 gesprungen werden Dte eriaubf « ^ 

zumindest dann em betriebsnotwendiges aufler Betrieb wenn beispielsweise 8 AbSttongen Sr £5n££ 

genommen wird Alternate kann der Fahrzeugbetrieb a zwischen der/Zentrale und dS^Sh™ 

progressrv beendet werden, indem beispielsweise die nicht sofort das Fahrzeug aE BeSLTefc 

^^£2?S^T^ pr T t T; 8bge : cheemeV 'rbindungherzus^ 
Seicht bTs^I^vA^^ f"*?/* d ° Ch . n0ch eine F^besignal zu erhalten. Der AbfrS 
EEwSJcS S ^ sta ?^ des ^'"S* kann dann das 30 gezeitraum ist beispielsweise ein eng begrenzter Zeh- 
betnebsnotwendige Steuergerfit (Motorsteuerung, Ge- raum von beisDielsweise weni«n ^miST^^S. 

^auBerBe^eb g eno r enwerdeaDas weise 5'l£S^^ii?SS^Sii 
~^h^S tZt D ' eS v "* m *«' d , aB da ! Fah ;* spielsweise 20 Kilometern. Es kanfi aber auch einWfl. 
rend SSSJbSS? ^ Sp . err ? ,gnals no ?hwah- zflgig bemessener Abfragezeitraum von mehrere IS- 
Zeitraums we 1 terbewegt wird. Mit 35 den oder mehreren hundert Kilometern gewahlt wer- 
Eingang des Sperrsignals kann zusatzlich periodisch in den. Der Abfragezeitraum kann indivWuell 1 nachTn 
^ r / eStSelegte ^ ze,tl * he » Abfo lS<: <*> aktuelles Orts- Wfinschen des Halters Si^St^^JS. 

e fnriS wf - We ' , ku 7 na £. emande /' b Wkwei- der Freigabe fflhren kSnnen auch als Kriterium fiTdte 
^!KrT r ^ e ^ <° DauerdesAbfragezeitraumsgeeignet 

ger als 30 Sekunden, abgesandten Ortssignalen und ei- Wird im Schritt 214 festgestelit daB ein Freieabesi- 

£SS27? Das zweimabge kurz hintereinan- fragezeitraum ohne Erhalt eines FreigabesigSs ver- 

ztn^K k 6 A ^f dei » des Ortss'Snak soU es der strichenist,sowirdzumS<±ritt216gesprunge^S : maB 

Zentrale erlauben, nicht nur den aktuellen On des Fahr-. « diesem Schritt wird in gleicher Weise wie in den AlTeT- 

. zeugs sondern auch seine Fahrtrichtung zu bbstimmen. nativen des Schritts 2(1 d*ZS££>d£ - 

du^hT^fl- Ze,tl,C , he A bStSmd ^ dab f naC i h 01116,1 ZCUgs un ^unden, in dem entwede^SbetriebnTh- 

t f^tew^^TT?" f - StgeIegt ? iC me deS Fahr2eugs nach der nachsten AuBerbetriebnah- 

t , Wartezert soU e.nerse.ts so genng me oder aber eine progressive AuBerbetnebnahme des 

gewahlt werden, daB em vernflnfdges Verfolgen des 50 Fahrzeugs erf olgt 

Fahrzeugs von der-Zentrale aus enn5glicht wird und Ist ein Fahrzeug einmal dadurch auBer Betrieb ge- 

andererseitt erne Oberlastung der Zentrale durch einen setzt worden, daB ein betriebsnotwendiges Steuergerat 

zu groBen Dateneingang zu vermeidea Auch ein standi- auf Veranlassung des Diebstahlschutzsteuergertts au- 

ges.Aussenden des Ortungssignals beispielsweise alle 30 Ber Betrieb genommen wurde, so kann die Wiederinbe- 

Sekunden eme^ istmdghch. „ triebnahme des Fahrzeugs beispielsweise dadurch erfol- 

Wurde un Schntt 208 festgestelit, daB ein Sperrsignal gen, daB die Empfangseinrichtung weiterbetreiben wird 

nicht empfangen wurde, so wird im Schritt 217 Ober- und beim Empfang eines Betriebsfreigabesignal, das 

pruft, ob eine von einem Insassen willkuriich betatigba- von der Zentrale ausgesandt werden kann, dieses an das 

re Schalteinnchtung, beispielsweise sogenannte "Not- Diebstahlschutzsteuergerat weitergeleitet wird. Das 

ruftaste" betStigt wurde. Ist dies der Falls, so wird ent- 60 Diebstahlschutzsteuergerat pruft das Signal und wenn 

weder die Zentrale alarmiert und zumindest ein Ortssi- es als gflltig erkannt wird hebt es die Sperrungen der 

gnal ausgesandt oder es wird zum Schritt 209 gesprun- betriebsnotwendigen Steuergerate auf. Das Fahrzeug 

gen und das Fahrzeug auBer Betrieb genommen. An- ist wiederfahrbereitDas Aussendendes Betriebsfreiga- 

dernfalls wird im Schritt 21 0 uberpruf t, ob die Freigabe besignals durch die Zentrale erfolgt beispielsweise dann, 

des Fahrzeugs verfallen ist 1st dies nicht der Fall, so 55 wenn durch eine BehSrde oder den EigentQmer des 

wird zum Schritt 207 zuruckgesprungen. Andernfalls . Fahrzeugs, eine entsprechende Meldung bei der Zentra- 

wird im Schritt 212 von dem Fahrzeug eine Verbindung leeingeht ' 

zur Zentrale aufgebaut und ein Meldesignal ausgesandt Altemativ oder zusStzlich dazu kann vorgesehen 
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deln, das digitale Daten fibertragt, wie z. B. D-Netz-Te- rung des Fahrzeugs an die prtsfeste Zentrale weiterge- 

lefone. Die fahrzeugseitige Telefonanlage muB aller- leitet Dort wird gemaB dem Schritt 103 eine entspre- 

dings dazu in der Lage sein, selbsttStig eine Verbindung chende Datei fur das Fahrzeug angelegt GemaB Schritt 

mit der Zentrale herzustellea Um wahrenddessen die 104 kfcnnen zusatzlich auch noch weitere Daten in der 

Geprachsfahigkeit des Telefons zu erhalten sollte die 5 Datei abgelegt werden, wie zum Beispiel die Freigabe 

zum Zweck der Oberpriifung der berechtigten Benut- des Fahrzeugs fur den Verkehr durch den TUV, die 

zung des Fahrzeugs aufgebaute Verbindung (jegliche Zuiassungsstelle oder die Versicherung. 

Form von Datenaustausch) im Hintergrund eventuell GemaB dem Schritt 105 meldet sich das Fahrzeug 

von Fahrzeuginsassen durchgefuhrter Gespriche . selbstandig bei der Zentrale, beispielsweise bei der er- 

durchgefflhrt werden kdnnea Die Datenubertragung 10 sten Inbetriebnahme. GemaB dem Schritt 106 wird 

bzw. die Obertragung von Signale zwischen dem Fahr- uberpruft, ob die Anmeldung des Fahrzeugs bei der 

zeug und der Zentrale und umgekehrt erfolgt dabei Zentrale in Ordnung ist, das heifit, ob eine entsprechen- 

stets in codierter (chiffriert, eta) Form um zu verhin- de Datei fur das Fahrzeug ordnungsgemaB angelegt ist 

dem, daB Dritte entsprechende Signale aussenden k6n- und ob eine Freigabe fur das Fahrzeug vorliegt Ist dies 

nen, die von der Zentrale als von einem Fahrzeug kom- 15 nicht der Fall so werden von der Zentrale gemaB dem 

mend, oder von dem Fahrzeug als von der. Zentrale Schritt 107 geeignete MaBnahmen unternommea Der 

kommend gewertet werden- Die von Fahrzeug und Zen- Betrieb des Fahrzeugs kann verhindert werden, sofern 

trale ausgesandten Signale mussen stets eine fahrzeug- ein den aktuellen geographischen Ort des Fahrzeugs 

spezifische Kennung aufweisen, um eine Verwechslung . reprasentierendes Ortssignal noch nicht von dem Fahr- 

zwischen Fahrzeugen zu verhindern und nicht faischli- 20 zeug an die Zentrale ubermittelt worden ist, wird dies 

cherweise ein falsches Fahrzeug zu sperren oder freizu- nun angefordert Unter Angabe des Aufenthaltsortes 

gebea kdnnen beispielsweise entsprechende Behorden, wie die 

Ferner wird in dem Fahrzeug eine Kommunikations- Polizei benachrichtigt werden. 
struktur bendtigt, die eine Kommunikation der Sende- Wurde dagegen im Schritt 106 festgestellv daB das 
einrichtung und der Empfangseinrichtung mit dem 25 Fahrzeug in Ordnung ist, so wird gemaB dem Schritt der 
Diebstahlschutzsteuergerat und zumindest einem be- zumindest eine Schutzparameter und ggf. die logische 
triebsnotwendigen Steuergerat verbindet Als Kommu- Verknflpfung zwischen den Schutzparametern^ an das 
nikadonsstruktur kOnnen Datenbiisse wie z.B. CAN, Fahrzeug ubermittelt GemaB dem Schritt 109 wird nun- 
VAN oder D2B dienea Auch die Cbermittlung der Da-. mehr die Nutzung des Fahrzeugs uberwachL Durch ein 
ten fiber die Kornmunikationsstrukturkann in kodierter 30 fahrzeugseitiges Diebstahlschutzsteuergerat wird nun- 
Form erf olgea mehr fiberwacht, ob der zumindest eine zu uberwachen- 

Zur Ortung wird in dem Fahrzeug ein Ortungssystem den Parameter, den zugehorigen als Schutzparameter 

wie beispielsweise GPS (Global Positioning System) be- vorgegebenen Wert uberschreitet Sobald die vorgege- 

ndtigt Auch dieses ist fiber die Kommunikationsstruk- bene Kombination von Schutzparametern zu dem Iogi- 

tur des Fahrzeugs mit dem Diebstahlschutzsteuergerat 35 schen SchliiB fuhrt, dafl eine relevante Oberschreitung 

verbundea von Schutzparametern vorliegt, verfallt die Freigabe 

Dabei kann das Diebstahlschutzsteuergerat oder die des . Fahrzeugs durch das Diebstahlschutzsteuergerat 

Gesamtheit der an die Kommunikationsstruktur ange- . Der weitere Betrieb des Fahrzeugs wird dann unterbun- 

schlossenen Steuergerate laufend Oberprfifungen der den, m dem zumindest ein betriebsnotwendiges Steuer- 

Systemintegritat vornehmen und bei einem Angriff auf 40 gerat, wie zum Beispiel die elektronische Motorsteue- 

die Systemintegritat die AuBerbetriebnahme des zumin- rung oder die elektronische Getriebesteuerung, auBer 

dest einen betriebsnotwendigen Steuergerits und das Betrieb genommen wird, sofern nicht rechtzeitig ein 

Absetzen von Ortssignalen veranlassenL Freigabesignal von der fahrzeugseitigen Empfangsein- 

Die Fig. 1 zeigt das FluBdiagramm einer Initialisie- richtung empfangen und fiber die fahrzeugeigene Kom- 

rung zur Anmeldung eines Fahrzeugs bei einer Zentrale, 45 munikatSonsstruktur an das Diebstahlschutzsteuergerat 

die den Betrieb der Fahrzeuge insoweit fiberwacht, daB weitergeleitet wird. Die AuBerbetriebnahme wird spa- 

beim Auftreten einer unbefugten Benutzung entweder ter noch beschriebea 

durch die Zentrale verahlaBt oder durch Nichtaussen- . Die Fig. 2 zeigt das FluBdiagramm eines erfindungs- 

den vpn Freigabesignalen durch die Zentrale der weite- gemaBen Verfahrens, wie es insbesondere fur die Ober- 

re Betrieb des Fahrzeugs verhindert wird und eine Ver- 50 wachung auf unbefugte Benutzung eines Privatfahr- 

folgung des Ortes des Fahrzeugs erfolgt zeugs geeignet ist Bei Privatfahrzeugen kann in der 

GemaB dem Schritt 1 01 wahlt der Kaufer des Fahr- Regel davon ausgegangen werden, daB die einzig mfigli- 

zeugs aus einer Auswahl von Schutzparametern die . che unbefugte Nutzung des Fahrzeugs der Diebstahl 

Scnutzparameter aus, die er ffir die Sicherung seines desselben ist 1st das Fahrzeug gemaB Schritt 201 ord- 

Fahrzeugs als wfinschehswert erachtet Die Messung 55 nungsgemaB stillgesetzt, so wird der befugte Benutzer 

des Ablaufs jedes Schutzparameters erfolgt ab seiner das Fahrzeug in einem ersten Schritt der Inbetriebnah- 

Ietzten Freigabe, Die im folgenden dargelegten Schutz- me die verschlossenen Turen Fahrzeugs offnen wollea 

parameter konnen dabei sowohl einzeln als auch in be- Dies kann gemaB Schritt 202 mit einem codierte Daten 

liebiger Combination miteinander angewandt werdea aussenderiden Schlfissel getan. werdea Das Diebstahl- 

Dabei konnen sowohl , TJND* , -Verkn(ipfungen als auch eo schutzsteuergerat kann dabei den Versuch einer Inbe- 

M ODER"-Verknupfungen zwischen den Schutzparame- triebnahme des , Fahrzeugs ohne Berechtigung — die. 

tern getroffen werdea Die Schutzparameter kOnnen Berechtigung wird durch den als gfiltig erkannten Code 

beispielsweise bestehen aus der zuruckgelegten Fahr- des Schlussels nachgewiesen — als Diebstahlversuch 

strecke, der von dem Fahrzeugbetrieb unabhangig ge- werten und eine AuBerbetriebnahme des Fahrzeugs so- 

messenen Zeit, der Betriebsdauer des Fahrzeugs, einem 65 wie ein Aussenden eines Grtssignals veranlassea Ge- 

geographisch begrenztes Gebiet sowie der Anzahl der maB dem Schritt 203 wird nunmehr fiberprfift ob in dem 

Inbetriebnahmen des Fahrzeugs. GemaB dem. Schritt Zeitraum wahrend das' Fahrzeug stillgesetzt . war, ein 

102 werden diese Daten zusammen mit einer Identifizie- von der Zentrale ausgesandtes Sperrsignal empfangen 
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werden, daB die Wiederinbetriebnahme. nur dann er- 
f olgt wenn iiber eine mit dem Diebstahlschutzsteuerge- 
rSt verbundenen Dateneingabeschnittstelle ein von die-, 
sem als guitig erkannter Code eingegeben wird Dabei 
ist es von Vorteil, wenn die Anzahl der einen entspre- 5 
chenden Code erzeugenden Gerate gering ist und sie 
einer Kontrolle durch die Zentrale unterliegen. 

Patentanspriiche 

10 

1. Verfahren zur Sicherung von Fahrzeugen vor 
unbefugter Nutzung, wobei fahrzeugseitig eine 
Kommunikationsstruktur den Datenaustausch zu- 
mindest zwischen einer Empfangseinrichtung eines 
mobilen Kommunikationssystemes, einem Dieb- 15 
stahlschutzsteuergerat und zumindest einem be- 
triebsnotwendigen Steuergerat erm6glicht wobei 
die Empfangseinrichtung von einer Zentrale ausge- 
sandte Daten empfangt, deren Empfang den weite- 
ren Betrieb des Fahrzeugs ermdglicht und deren 20 
Ausbleiben eine Auflerbetriebnahme des zumin- 
dest einen betriebsnotwendigen Steuergerits zur 
Folge hat, dadurch sekennzeichnet, daB 

— die von der Zentrale ausgesandten Daten 
ein Freigabesignal sind, 25 

— das Diebstahlschutzsteuergerat den Verfall 
einer Freigabe Qber eine Sendeeinrichtung ein 
Meldesignal an die Zentrale absendet, das zu- 
mindest eine Identifizierung des Fahrzeugs be- 

' inhaltet, _ . 30 

— aufgrund des empfangenen Meldesignals 
seitens der Zentrale ilberpritft wird, ob ein 
Hinweis auf eine unbefugte Nutzung des Fahr- 
zeugs vorliegt, 

wobei dann, wenn ein solcher Hinweis nicht 35 
vorliegt, ein Freigabesignal von der Zentrale 
an das Fahrzeug fibernutteltwird, 

— bei Empfang des Freigabesignals das Dieb- 
stahlschutzsteuergerat die Freigabe, im ein 
vorgegebenes MaB verlangert wird und daB 40 

— zumindest dann, wenn von der Empfangs- 
einrichtung kein Freigabesignal empfangen 
wird, spatestens nach Ablauf eines definierten 
Abfragezeitraums die Auflerbetriebnahme dps 
zumindest einen betriebsnotwendigen Steuer- 45 
gerats veranlaBt wird. r . ' 

" 2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dann, wenn kein Freigabesignal emp- 
fangen wird, spatestens nach Ablauf eines definier- 
ten Abfragezeitraums wenigstens ein Ortssignal, 50 
das den aufgrund einer fahrzeugseitig durchgefuhr- 
ten Ortung ermittelten aktueilen Ort des Fahrzeugs 
reprisentiert, von der Sendeeinrichtung des Fahr- 
zeugs ausgesandt wird 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB das Diebstahlschutzsteuergerat mit 
einer Wegfahrsperre in Verbindung stent wobei 
ein Versuch das Fahrzeug ohne Berechtigung in 
Betrieb zu nehmen zum Aussenden eines diese In- 
formation beinhaltenden Meldesignals fuhrt eo 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB ein die Information iiber einen Ver- 
such das Fahrzeug ohne Berechtigung in Betrieb zu 
nehmen beinhaltendes Meldesignal als Hinwies auf 
eine unbefugte Benutzuhg des Fahrzeugs gewertet 65 
wird und ein Freigabesignal nicht mehr ausgesandt 
wird — - _ 

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch "gekenn- 
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zeichnet, daB das Diebstahlschutzsteuergerat eine 
Funktionstib erprufung zumindest des Kommunika- 
tionssystems, der Sendeeinrichtung, der Empfangs- 
einrichtung und des DiebstahlschutzsteuergerSts 
uraf afit, wobei eine B'eeintrachtigung der Systemin- 
tegritat zum Aussenden eines diese Information be- 
inhaltenden Meldesignals f uhrt 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet daB ein Informationen fiber die Beeinr 
trachtigung der Systemintegritat beinhaltenden 
Meldesignals als Hinweis auf eine unbefugte Be- 
nutzung des Fahrzeugs gewertet wird und ein Frei- 
gabesignal nicht mehr ausgesandt wird 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das ausgesandte Mel- 
designal das Ortssignal beinhaltet. 

a Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dann, wenn nach dem Aussenden ei- 
nes Meldesignals ein Freigabesignal von der Emp- 
fangseinrichtung des Fahrzeugs nicht empfangen 
wird, periodisch in einer festgelegten zeitlichen Ab- 
folge ein aktuelles Ortssignal ausgesandt wird 

9. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zeitlich festgelegte Abfolge aus 
zwei innerhalb eines Intervalls aufeinanderfolgerid 
ausgesandten Ortssignalen und einer sich an das 
Intervall anschlieBenden Wartezeit ohne Aussen- 
den eines Ortssignals besteht 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Intervall eine Dauer von weniger 
als einer Minute, insbesondere von weniger als 30 
Sekunden, aufweist 

11. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verfall der Freigabe in einem 
Oberschreiten eines vorgegebenen, von der Benut- 
zung des Fahrzeugs .unabhangigen Zeitintervalls 
besteht 

12. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verfall der Freigabe in einem 
Oberschreiten eines vorgegebenen Betriebsinter- 
vall fur die Betriebsdauer des Fahrzeugs besteht 

13. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verfall der Freigabe in einem 
Oberschreiten einer vorgegebenen Fahrstrecke be- 
steht 

14. Verfahren riach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verfall der Freigabe in einem 
Oberschreiten einer vorgegebenen Anzahl von In- 
betriebnahmen des Fahrzeugs besteht 

15. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Verfall der Freigabe darin be- 
steht daB die von dem Fahrzeug durchgefuhrte Or- 
tung zu der Feststellung fuhrt daB ein vorgegebe- 
nes* bestimmtes geographisch Gebiet verlassen hat 

16. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Verfall der Freigabe darin be- 
steht daB die von dem Fahrzeug durchgefuhrte Or- 
tung zu der Feststellung fuhrt, daB ein vorgegebe- 
nes, bestimmtes geographisches Gebiet befahren 
wird 

17. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Verfall der Freigabe durch wili- 
ktirliche Betatigung einer Schalteinrichtung durch 
einen Insassen des Fahrzeugs erfolgt 

18. Verfahren nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Schalteinrichtung ein vom Fahrer 
betatigbarer Schalter ist 

.19. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB bei dem Empfang eines von der Zen- 
trale ausgesandten Sperrsignals durch die Emp- 
fangseinrichtung durch Diebstahlschfitzsteuergerat 
eine AuBerbetriebnahme zumindest eines betriebs- 
notwendigen Steuergerats erfolgt 5 

20. Verfahren nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei der Inbetriebnahme des Fahr- 
zeugs der zwischenzeitliche Eingang eines Sperrsi- 
gnals dberpruft wird und daB dann, wenn ein Sperr- 
signal empfangen wurde, die Inbetriebnahme des , 0 ' 
Fahrzeugs durch AuBerbetriebnahme zumindest 
eines betnebsnotweridigen Steuergerats verhin- 
dertwird 

21. Verfahren nach Anspruch 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB nach dem Empfang des Sperr- 15 
signals eine Ortung des Fahrzeugs durchgefuhrt 
wird und daB zumindest einmal ein Ortssignal aus- 
gesandtwird. 

22. Verfahren nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl bei jedem Versuch der Inbetriebnah- 20 
me des Fahrzeugs ein Ortssignal ausgesandt wird. 

23. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abfragezeitraum ab dem Aussen- 
den ersten Meldesignals gemessen wird, das auf 
den Erhalt des zuletzt empfangenen Freigabesi- 25 
gnals erfolgt . 

24. Verfahren zur Wiederinbetriebnahme eines 
durch die AuBerbetriebnahme zumindest eines be- 
triebsnotwendigen Steuergerats stillgesetzten 
Fahrzeugs, insbesondere nach Anspruch 1, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB dann, wenn das Fahrzeug ein 
von der Zentrale ausgesendetes Betriebsfreigabesi- 
gnal empfangt, von dem Diebstahlschutzsteuerge- 
rat uber die Kommunikationsstruktur die AuBerbe- 
triebnahme der zumindest einen betriebsnotwendi- 35 
gen Steuergerats aufgehoben wird. ~ 

25. Verfahren zur Wiederinbetriebnahme eines 
durch die AuBerbetriebnahme zumindest eines be- 
uiebsnotwendigen Steuergerats stillgesetzten 
Fahrzeugs, insbesondere nach Anspruch 1 oder 24, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB fahrzeugseitig eine 
mit dem Diebstahischutzsteuergerat verbundene 
Dateneingabeschnittstelle angeordnet ist, wobei 
zur Wiederinbetriebnahme des zumindest einen 
betriebsnotwendigen Steuergerats zumindest die 45 
Eingabe eines als gultig erkannten Codes fiber die 
Dateneingabeschnittstelle erforderlich ist 

Hierzu 2 Sehe(n) Zeichnun gen 
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